La gare de Noyon

o

La fagade de la gare avant 1914

La premigre ligne de chemin de fer
entre Paris et Bruxelles prend effet a
partir de [836. Trés rapidement des
trains circulent entre Creil et Com-
piégne. Avec l'achévement du trongon
Compiégne - Noyon, Noyon voit son
premier train entrer en gare en janvier
1849. Environ un mois plus tard, la gare
est officiellement inaugurée par le prin-
ce-président Louis Napoléon Bonapar-
te'. Le plan de la gare, établi par la
Compagnie du Nord, adopte I'un des
deux principaux types d'architecture de
la compagnie : un corps principal flan-
qué de deux pavillons avec un étage
carré et un étage avec combles.

Cette gare, avec la premiére guerre
mondiale, devient une cible intéressan-
te pour I'armée allemande. Elle résiste
néanmoins A l'occupation allemande, En
1917, au moment ou l'armée francaise
entre dans Noyon, les soldats alle-
mands quittent la ville mais, auparavant,
ils bombardent la gare malgré son
manque d'intéréc militaire. lls détrui-
sent et le bitiment des voyageurs et le
bitiment des marchandises. Les soldats
allemands, réfugiés a proximité de
Noyon, anéantissent aussi les rails et je
ballast sur plusieurs kilométres.

Une construction en bois la remplace
rapidement mais lors de |'offensive de
la ville, en mars 1918, les francais brd-
lent entiérement cette construction

proviscire,

La gare entiérement détruite n'est pas
immédiatement reconstruite. Durant
quelques années aprés guerre, elle
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reste de nouveau i I'état de baraque-
ment. Aussi le chef de gare se répétait
chaque année : “Oh! fe finirai sans
doute mes jours et ma carriére sans
revoir une gare reconstruite ici.” Effec-
tivement, la compagnie du chemin de
fer du Nord érait submergée par les
travaux de reconstitution du réseau et
la gare de Noyon n'apparaissait pas
comme une des priorités, Elle est
diilleurs 'une des gares reconstruites
en dernier lieu. Cette reconstruction
entraine une quantité de délibérations
au sein du conseil municipal. Un pre-
mier projet est lancé entre 1920-1923
et fixe déja les grandes lignes du bati-
ment actuel : au centre le grand hall

des voyageurs avec 4 droite les gui-
chets et & gauche la salie d'attente. Au
nord de ce grand vestibule se trouve le
logerment du chef de gare et au sud les
annexes, L'architecte Urban Cassan
(1890-1979), chef du service d’architec-
ture 4 la Compagnie du Nord, reprend
ce premier projet composé de trois
éléments : “un corps principal, une aile
a simple rez-de-chaussée et un pavillon
avec tourelle d'angle, horloge, caves,
rez-de-chaussée, et deux étages avec
toits mansardés’™,
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